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@ Dachmodul fur ein Kraftfahrzeug 

(57) Es wird eine Vorrichtung fur ein Kraftfahrzeug vorgeschla- 
gen, die einen oder rnehrere Sensoren zum Empfang Oder 
Senden von optischer und/oder elektromagnetischer Strah- 
lung in einem gemeinsamen Dachmodul angeordnet hat. 
Das Dachmodul ist im Bereich einer Scheibe des Kraftfahr- 
zeuges an einer moglichst nicht storenden Stelle angeord- 
net. Die Sensoren sind derart ausgerichtet, daS die von 
auBen auf sie einwirkende Strahlung durch die Scheibe des 
Kraftfahrzeugs aufgenommen oder ihre Strahlung nach 
auGen abgegeben werden kann. Eine bevorzugte Anordnung 
der Sensoren ist der Bereich der Windschutzscheibe, der 
von den Scheibenwischern gereinigt wird. 
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Beschreibung 


Stand der Technik 

5 

Die Erfindung geht aus von einer Vorrichtung in ei- 
nem Kraftfahrzeug mit wenigstens einem Sensor nach 
der Gattung des Hauptanspruchs. 

Es ist schon bekannt in einem Kraftfahrzeug Senso- 
ren zu verwenden, die verschiedene, mit der Fahrzeug- io 
bewegung zusammenhangende Funktionen erf assen. 
Beisoielsweise kann mit einem Lichtsensor die Umge- 
bungsbeieuchtung ermittelt und mit dessen Signal die 
Beleuchtungseinrichtungen des Fahrzeugs geschaltet 
werden. Auch ist schon ein Regensensor bekannt, der 15 
bei Erkennung einer nassen Windschutzscheibe den 
Scheibenwischer automatisch ein- oder ausschaltet Des 
weiteren ist bekannt, mittels eines Transceivers im In- 
frarot- oder Mikrowellenbereich Daten zwischen einem 
Fahrzeuggerat und feststehenden Sendeeinrichtungen 20 
im bidirektionalen Verkehr zu ubertragen. Diese Senso- 
ren sind jedoch an den unterschiedlichsten Stellen im 
Fahrzeug angeordnet, so daB einerseits deren Verdrah- 
tung relativ aufwendig ist und andererseits, beispiels- 
weise im Bereich der Windschutzscheibe die freie 25 
Durchsicht behindert werden kann. Auch konnen diese 
Sensoren beim Reinigen der Scheibe storen. 


Vorteiieder Erfindung 


30 


Die erfindungsgemaBe Einrichtung mit den kenn- 
zeichnenden Merkmalen des Hauptanspruchs hat dem- 
gegenuber den Vorteil, daB die verwendeten Sensoren 
in einem gemeinsamen Dachmodul angeordnet sind, das 
in einem Bereich einer Scheibe des Kraftfahrzeuges an 35 
einer moglichst nicht storenden Stelle plaziert ist Durch 
die gemeinsame Anordnung der Sensoren ergibt sich 
eine einfachere Verdrahtung, die beispielsweise auch 
uber einen Steuer- oder Datenbus zu den Sensoren ge- 
fuhrt werden kann. Ein weiterer Vorteil ist, daB das 40 
Dachmodul derart gestaltet werden kann, daB die ein- 
zelnen Sensoren kaum auffallen. Besonders vorteilhaft 
ist, daB die Sensoren derart gunstig im Dachmodul an- - 
geordnet werden konnen, daB sie die durch die Scheibe 
des ICraftfahrzeugs einfallende Strahlung, beispielswei- 45 
se Licht oder eine elektromagnetische Strahlung unge- 
hindert aufnehmen konnen. Auch konnen sie ihre eigene 
Strahlung uber die Scheibe ungehindert abstrahlen, oh- 
ne daB eine ungewunschte magnetische Beeinflussung 
durch Blechteile des Kraftfahrzeugs gegeben ist 50 

Durch die in den abhangigen Anspruchen aufgefuhr- 
ten MaBnahmen sind vorteilhafte Weiterbildungen der 
im Hauptanspruch angegebenen Vorrichtung moglich. 
Besonders vorteilhaft ist daB das Dachmodul an der 
Frontscheibe des Kraftfahrzeuges in einem Bereich an- 55 
geordnet ist der von den Scheibenwischern gereinigt 
werden kann. Dadurch kann beispielsweise ein Licht- 
sensor unabhangig vom Verschmutzungsgrad der ubri- 
gen Scheiben den aktuellen Lichtwert des einfallenden 
Lichtes exakt erfassen. so 

Eine bevorzugte Anordnung des Dachmoduls ist der 
Raum zwischen dem Innenspiegel und der Frontscheibe 
des Fahrzeuges. Diescr Raum wird fur die normale 
Durchsicht wahrend der Fahrt nicht benotigt Oft ent- 
steht gerade in diesem Raum bei tiefstehender Sonne 65 
auch eine starke Biendwirkung, die durch Abdeckung 
der Frontscheibe mit dem Dachmodul vorteilhaft ver- 
hindert wird. 


Das Dachmodul ist besonders gut geeignet fur alle 
Sensoren, die zur Erfassung von auf das Fahrzeug ein- 
failender Strahlung benotigt werden oder auch die mit 
auBerhalb des Fahrzeugs befindlichen Einrichtungen 
Daten und Informationen austauschen. 

Dabei ergibt sich ein weiterer Vorteil, daB die Signale 
eines Sensors fur mehrere Fahrzeuggerate verwendbar 
sind, so daB nicht jedes einzelne Fahrzeuggerat einen 
separaten Sensor benotigt 

Durch die zusatzliche Anordnung von Anzeigen und/ 
oder Bedienelementen in dem Dachmodul ergibt sich 
eine kompakte bauliche Einheit die schon bei der Her- 
stellung des Fahrzeuges vorgefertigt werden kann, so 
daB der Einbau dann sehr rasch und einfach erfolgen 
kann. 

Zeichnung 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist in der 
Zeichnung dargestelit und in der Beschreibung naher 
erlautert Fig. 1 zeigt ein Ausfuhrungsbeispiel eines 
Dachmoduls in Seitenansicht Fig. 2 zeigt eine Frontan- 
sicht dieses Ausfuhrungsbeispiels. 

Beschreibung des Ausfuhrungsbeispiels 

In Fig. 1 ist ein Teil eines Daches eines Kraftf ahrzeu- 
ges 1 dargestelit, an dem auf der Innenseite des Kraft- 
fahrzeuges im Dachbereich ein Dachmodul 2 schema- 
tisch angeordnet ist Das Dachmodul 2 ist beispielsweise 
an geeigneter Stelle am Dach befestigt und weist einen 
Gehauseschenkel auf, der den oberen Teil einer Wind- 
schutzscheibe 9 abdeckt Das Dachmodul ist so ausge- 
bildet, daB es vorzugsweise hinter einem Innenspiegel 
12 im Raum zwischen der Windschutzscheibe, dem 
Dach und dem Innenspiegel 12 angeordnet ist Das 
Dachmodul 2 enthalt eine beliebige Anzahl von Senso- 
ren. Beispielsweise ist ein Sensor 3 zur Erfassung der 
Sichtweite vorgesehen. Ein derartiger Sensor ist per se 
bekannt Weiterhin enthalt das Dachmodul 2 einen Sen- 
sor 4 fur die Erfassung der Beleuchtungsstarke oder 
Leuchtdichte des einfallenden Lichtes oder zur Steue- 
rung einer zentralen SchlieBanlage, die mittels eines In- 
frarot-Handsensors steuerbar ist Weiterhin ist eine 
Crashkamera 5 vorgesehen, die den Verkehrsablauf in 
Fahrtrichtung erfaBt Eine Mikrowellenantenne 6 ist zur 
Obertragung von Informationen von dem Fahrzeug, 
beispielsweise an ein Verkehrsleitgerat oder Gebuhren- 
abrechnungsgerat vorgesehen, das sich auBerhalb des 
Fahrzeugs am StraBenrand befindet Des weiteren ist 
ein Regensensor 7 vorgesehen, der an der Windschutz- 
scheibe 9 angeordnet ist und die von dem Regen verur- 
sachten Reflexionsanderungen eines Lichtstrahls erfaBt 
In diesem Bereich ist weiterhin ein KompaBsensor 8 
vorgesehen, der als MagnetfeldkompaB Fahrtrichtungs- 
signale an ein Navigationsgerat liefert Die Sensoren 3 
bis 8 sind so angeordnet, daB ihre Sicht nach auBen in 
Fahrtrichtung moglichst ungehindert ist Eine bevorzug- 
te Losung ist, wenn die Sensoren in dem Feld der Wind- 
schutzscheibe 9 angeordnet sind, das vom Scheibenwi- 
scher saubergehalten wird. 

Das Dachmodul 2 enthalt weiterhin ein oder mehrere 
Bedienelemente 11 sowie eine Beleuchtung 10. Das Be- 
dienelement 11 kann beliebig ausgestaltet sein und bei- 
spielsweise die Beleuchtung 10 schalten oder einen 
Bordcomputer steuern. 

Die vorgegebenen Sensoren 3 bis 8 sind nur beispiel- 
haft genannt ihre Aufzahlung ist nicht vollstandig. Bei- 
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3 4 
spielsweise kann noch ein Sensor zur Regelung der Be- 
leuchtung von Anzeigesystemen, zur Bestimmung der 
Nebeldichte (Schalten der Nebelruckleuchte) oder zur 
Steuerung eines automatisch abblendendcn Innenspie- 
gels verwendet werden. 5 

Fig. 2 zeigt das Dachmodul 2 aus der Sicht der Wind- 
schutzscheibe. Unterhaib des Daches des Kraftfahr- 
zeugs 1 ist das Dachmodul 2 mit den zuvor genannten 
Sensoren 3 bis 8 dargestellt. Im Hintergrund sind noch 
am Rand Teile des Innenspiegels 12 erkennbar. 10 

Patentanspriiche 

1. Vorrichtung in einem Kraftfahrzeug mit wenig- 
stens einem Sensor zum Empfang oder Senden von 15 
optischer und/oder elektromagnetischer Strahlung, 
dadurch gekennzeichnet, daB der wenigstens eine 
Sensor in einem gemeinsarnen Dachmodul (2) an- 
geordnet ist, da8 das Dachmodul (2) im Bereich 
einer Scheibe (9) des Kraftfahrzeugs (t) an einer 20 
moglichst nicht storenden Stelle angeordnet ist und 
daB der wenigstens eine Sensor (3 bis 8) des Dach- 
moduls (2) derart ausgerichtet ist, daB er die von 
auBen auf ihn einfallende Strahlung durch die 
Scheibe (9) des Kraftfahrzeugs (1) aufnehmen oder 25 
Strahlung nach auBen abgeben kann. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Dachmodul (2) an der Frontschei- 
be (9) des Kraftfahrzeugs (1) in einem Bereich an- 
geordnet ist, der vom Scheibenwischer gereinigt 30 -f 
wird 'jSj 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch | 
gekennzeichnet, daB das Dachmodul im Raum zwi- 

schen einem Innenspiegel (12) und der Frontschei- t 
be (9) des Kraftfahrzeugs (1) angeordnet ist 35 

4. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden 

Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB im Dach- ^ 
modul (2) folgende Sensoren wahlweise verwend- # 
bar sind: Antenne fur Mikrowelle, Sensor fur opti- , , v - 

sche Strahlung, vorzugsweise Infrarotstrahlung, 40 *l 
Crashkamera, Regensensor, Nebelsensor, Erdma- . . , v: ^* 

gnetfeld-Sensor, Sensor zur Betatigung der 
SchlieBanlage, Sensor zur Regelung der Beieuch- 
tung von Anzeigesystemen. 

5. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden 45 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB der we- 
nigstens eine Sensor (3 bis 8) ausgebildet ist, mit 
straBenseitigen Einrichtungen drahtlos Inforrnatio- 
nen zu ubertragen. 

6. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden 50 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB der we- 
nigstens eine Sensor (3 bis 8) mehrere Gerate im 
Fahrzeug steuert 

7. Vorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB ein optischer Sensor (5) als Crashka- 55 
mera ausgebildet ist, der die Beleuchtungsstarke 
oder Leuchtdichte in Richtung der Fahrersicht er- 
faBt und daB das Beleuchtungsstarke- oder Leucht- 
dichtesignal zur Steuerung einer Beleuchtungsre- 
gelung verwendbar ist. 60 

8. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Dachmodul (2) zus&tzliche Anzeigen und/oder Be- 
dienelemente (11) fur Gerate im Kraftfahrzeug (1) 
aufweist 65 
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